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Stacja Nowa Aleksandrya, Mitocin, Lublin, 1881 r.

W lipcu 1897 roku - zgodnie z koncesja
po 20 latach - prywatna Droga Zelazna
Nadwislanska zostala upanstwowiona. W mysl
rozporzadzen wiladz rosyjskich Kolej
Terespolska, Iwangorodzko-Dabrowska, Siedlec-
ko-Modlinska i Brzesko-Chelmska zostaly
potaczone z Droga Zelazna NadwiSlanska,
a w 1898 roku otrzymaly wspé6lna nazwe
Nadwislanskie Skarbowe Drogi Zelazne.

TP, el LG,

WENG3HbIA AOPOTH.

—e———

G‘X"‘g"”@“" w Sdaniiv ¢ |

ﬁ-Ln_.exWL 2oLt _J

7 _Fma,mm ngmm T oy Ll PR
Myninls, - o

@ ( S ILE !
@’M—ﬁ)

Strona tytutowa planu dworca w Nateczowie
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Kronenberg, Andriolli i wilegiatura,
czyli letniska podwarszawskie linii
otwockiej — to nazwa projektu, ktoérego celem
jest wzbudzenie zainteresowania przesztoscia
oraz dokumentowanie ginacych sladéw pamieci
po dawnych letniskach wsréd mieszkancow
dzisiejszej linii otwockiej. Jezeli jesteScie
zainteresowani tematem i chcielibyscie wziac
udzial w tym spotecznym przedsiewzieciu -
prosimy o kontakt z podanymi ponizej osobami:

Uzdrowisko Otwock - Anna Radomska,
a.m.radomska@gmail.com, tel. 693107116;

Letnisko Swider i letniska jézefowskie -
Robert Lewandowski, roblewandowski@wp.pl,
tel. 605035774;

Letnisko Falenica - Lidia Danko,
lidiad@medianet.pl, tel. 501585850;
Letniska wawerskie (Miedzeszyn,

Radosé, Miedzylesie, Anin) — Dorota Choiniska,
dchoinska@gmail.com, tel. 600955677.

Panstwa wsparcie moze mie¢ forme
udostepnienia i ocalenia od zapomnienia
informacji na temat Zycia w letniskach linii
otwockiej. W wielu domach znajduja sie
prawdopodobnie zdjecia, zapiski lub ciekawostki
z tamtych lat. Wiele starszych os6b pamieta
wydarzenia, ktére moga wzbogaci¢ wiedze
o mnaszym regionie. Warto wiec — zanim
wyrzucimy co$ bezpowrotnie — przejrze¢ witasne
zasoby i by¢ moze udostepnic je innym.

Tematycznie projekt wpisuje sie w wy-
darzenia Roku Andriollego. Zostal dofinan-
sowany przez Fundacje Kronenberga dzialajaca
przy banku Citi Handlowy w Warszawie,
a realizowany jest przez Fundacje Andriollego
we wspolpracy z grupa osoéb, ktéra oprocz wyzej
wymienionych stanowia m.in.: Eliza
Radzanowska, Marzenna Szymanska, Rafat
Fijatkowski - prowadzacy warsztaty edukacyjne,
konkursy, olimpiady wiedzy, gry i zabawy itp.,
eliza@arete-art.pl, tel. 508498358; Maja i Zbig-
niew Plazewscy, Lidia Danko, Joanna i Pawel
Szpygiel odpowiedzialni za przygotowanie plansz
wystawowych oraz okolicznosciowej publikacji
do druku. Koordynacja projektu Robert
Lewandowski.
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W roku 1874 bankier, przemystowiec,
finansista 1 filantrop Leopold Kronenberg
(1812-1878), zalozyciel m.in. Banku
Handlowego (1870) i Szkoly Handlowej (1875)
w Warszawie uzyskal koncesje na budowe
i eksploatacje potaczenia kolejowego z Kowla
przez Lublin, Warszawe do Miawy.

Dwa lata wczesniej, w roku 1872
L. Kronenberg ,...droga Smialego i energicznego
posuniecia finansowego skupil w swem reku
wiekszos¢  akcji  obu drog  zelaznych:
Wiedenskiej i Bydgoskiej i potozyt kres rzadom
zar6wno 6wczesnego Zarzadu Drogi, jak i Rad
Zarzadzajacych, pozostajacych pod przewod-
nictwem Niemca, a rosyjskiego tajnego radcy
Krusego. Od tej chwili datuje sie nie tylko

odniemczenie kolei, lecz i zwrot w jej dziataniu
na pozytek krajowego rolnictwa, przemystu
i handlu./.../ Uzyskana w r. 1874 przez S. p.
Leopolda Kronenberga koncesja na budowe
kolei Nadwislanskiej (Kowel - Warszawa -
Miawa z odnoga Deblin - Lukéw) i dopro-
wadzona w r. 1877 do konica budowa jej wraz
z koleja obwodowa, laczaca torami obu typow
przez most kolejowy na Wisle praskie stacje
kolei Nadwislanskiej i Terespolskiej ze stacja

towarowa D. Z. W. - Wiedenskiej, datla
moznos¢ stworzenia bezposredniej komunikacji
szynowej (wprawdzie z przetadunkiem

w  Warszawie) pomiedzy szerokotorowemi
kolejami Cesarstwa i Krolestwa a zagranica,
przez szlaki kolei Wiedenskiej./.../ Jakkolwiek
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»Karta geograficzna Drogi Zelaznej Nadwislariskiej, z wykazaniem stacyj”, 1876 .



Stacja Chetm, 1877 r.

koncesja zastrzegala wyraznie, ze siedzibg
Towarzystwa kolei Nadwislanskiej ma by¢
Petersburg, jednakze dzieki obywatelskiemu
stanowisku Prezesa jej L. Kronenberga i jego
staraniom Zarzad drogi utworzony zostat
w Warszawie z o0s6b wylacznie narodowosci
polskiej.” (Inzynier Kolejowy, 1926) W lutym
1874 roku powstalo wspomniane Towarzystwo
Drogi Zelaznej Nadwislanskiej. Sklad zarzadu
tworzyli: prezes Leopold Kronenberg, trzech
dyrektoréw, czterech =zastepcow dyrektorow
oraz jeden dyrektor wyznaczony z ramienia
rzadu, ktory posiadal jedynie gtos doradczy.

W konicu 1874 roku, jednoczes$nie
w  wielu miejscach, rozpoczeto prace
budowlane. Linia dzielila sie na 8 odcinkoéow,
posiadata 26 stacji drugiej, trzeciej i czwartej
klasy, w tym 4 stacje glowne. Wybudowano
dworce, nasypy, przekopy oraz 189 mostow
i przepustéow. Dziennie bylo zatrudnionych
nawet do 25 tysiecy robotnikéw. Laczna
dhugos¢ linii kolejowej z Mlawy do Kowla
wynosita 433 wiorsty, a 2z odgalezieniem
z Deblina do kukowa liczyla 491 wiorst, tj.
okoto 524 km (1 wiorsta = 1066,78m).

W sierpniu 1877 r. Gazeta Lubelska
pisata: ,Dzien jutrzejszy jest nader waznym,
pierwszorzedne znaczenie majacym momentem
w historii rozwoju ekonomii krajowej. Jak

1098
i gl ! i
T — E '_ ~ 'y

Stacja Ciechanéw, 1877 r.

Wista, pani rzek naszych, przybierajac z obu
brzegéw drobne strumienie, rzeczutki i rzeki
unosila do Baltyku zboze z tak zwanego
niegdy$ spichrza Europy, tak dzisiaj droga
zelazna w poblizu jej nurtéw biegnaca i od jej
nazwiska swym mianem opatrzona,
z rozlicznych traktéw i drog zbieraé¢ bedzie
ptlody i produkta, azeby je wyprawi¢ na rynki
i targowiska handlowe. Droga nadwislanska
/.../ to najwieksza arteria komunikacyjna, to
droga ze wschodu na zachdd, najwiekszy
tacznik Morza Czarnego z  Baltykiem.
W dziejach prowincji naszej otwarcie drogi
zelaznej epoke stanowi.”

Kolej Nadwislanska  byla  linia
tranzytowa o bardzo duzym znaczeniu
militarnym 1 gospodarczym. Szerokotorowa
kolej o standardzie rosyjskim (szerokos¢ 1524
mm) przebiegata wzdluz przypuszczalnej linii
frontu i laczyta ze soba najwazniejsze twierdze
rosyjskie na terenie Krolestwa Polskiego:
Warszawe, Nowogieorgijewsk (Modlin) oraz
Iwangorod (Deblin). Kolej pozwalala na szybki
transport wojska, amunicji i sprzetu.

Droga Zelazna Nadwislanska (Kolej
Nadwislanska) zostala uroczyscie oddana do
uzytku dnia (17.) 29. sierpnia 1877 roku
po prawie trzech latach budowy.

W 1877 roku dworzec Kolei Nadwislariskiej — Dworzec Praga powstal na terenie Nowego Brédna,
w poblizu parowozowni i dworca towarowego
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Mapa z projektowana Droga Zelaznag
Nadwi$lanskq, 1875 r.

Pierwszy rozklad jazdy przewidywat
przebycie odleglosci z Lublina do Warszawy
w niecale 7 godzin. Szybkos§¢ pociagu osobowego
wynositla 35 wiorst na godzine (okoto 37 km na
godzine). Szybkos¢ pociagu towarowo — osobo-
wego wynosita 30 wiorst na godzine. Koszt
podrézy na tej trasie wynosil: w III klasie -
2 ruble 4 kopiejki, w II klasie - 3 ruble 67
kopiejek, a w I klasie — 4 ruble 89 kopiejek.

Redaktor tygodnika  Klosy (1877)
informowal: ,Droga Zelazna Nadwislaniska, na
ktorej ruch rozpoczatl sie przed dwoma zaledwie
miesiacami, przebiega kraj nasz z poéinoco-
zachodu, ku pohludnio-wschodowi, od Lublina
za$ do Kowla ma kierunek prawie z zachodu na
wschod. Wisly dotyka ona w czterech punktach:
pod Nowa-Aleksandrya (Pulawami), Iwangrodem
(Deblinem), Warszawa i Nowym-Dworem. Jest
ona z drog krolestwa najwieksza, obejmuje
bowiem wiorst 491. Z Mlawy do Pragi wymierza
wiorst 126, do Iwangrodu 215, do Lublina 282,
do Kowla 433. Stacye na niej sa nastepujace:
Mtawa, Konopki, Ciechanéw, Gasocin, Nasielsk,
Nowy-Dwor, Jabtonna, Praga, Otwock, Pilawa,
Sobolew, Iwangrod [Iwangorod, przyp. red.],
Nowa-Aleksandrya (Pulawy), Mitosin [Mitocin,
przyp. red.], Minkowiec, Trawniki, Rejowiec,
Chelm, Dorohusk, Lubomla, Maciéow, Kowel. Na
odnodze za§ z Deblina do Lukowa (dlugiej na
wiorst 58), - Rososz i Krzywda. Gléwne stacye
sa: Mlawa, Praga, Lublin i Kowel./.../”

w 1878 roku  zmart Leopold
Kronenberg. Trzynascie lat pdzniej upanstwo-
wiono Kolej Terespolska. ,W r. 1891 nastgpit
skup przez rzad Dr. Zel. W. Terespolskiej
z bezwzglednie przeprowadzona rusyfikacja jej
personelu na wszystkich wiecej samodzielnych
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Mapa z wybudowanq Droga Zelaznag
Nadwi$lariskq, 1881 r.

stanowiskach. Jednoczesnie uformowana
w Petersburgu specjalna komisja przystapita do
zasadniczego orzeczenia, w jakiej mierze zgodne
jest z interesami panstwa dopuszczanie osob
narodowosci polskiej do stuzby na kolejach
rosyjskich Zarowno rzadowych, jak
i prywatnych. Uchwaly przez te komisje
powziete, a znacznie bo do malego tylko
procentu ograniczajace zywiol polski na kolejach
wewnetrznych panstwa, na kolejach zas
pogranicznych wypowiadajace sie za
bezwzglednem  usunieciem  tego  Zywiolu,
uzyskaly sankcje Carska./.../ Jako skutek
uboczny tendencji petersburskich miejscowe
wladze pozwolily sobie, bez jakichkolwiek
podstaw prawnych, a raczej wbrew nim, usunac
jezyk polski z administracji Dr. Z. W. -
Wiedenskiej. Tymczasem personel polski, od
chwili uzyskania przewagi W Radzie
Zarzadzajacej przez L. Kronenberga, stale
doskonalil sie pod wzgledem kwalifikacji
fachowych.” (InZynier Kolejowy, 1926)

Warszawn Dworzee Kowelski

W 1880 roku nowy dworzec Kolei
Nadwislariskiej — Dworzec Kowelski powstat
w poblizu Cytadeli
(dzisiejszy Dworzec Gdariski)



