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Koleje, kolejki, szosy w okolicach m.st. Warszawy w 1928 roku

Szanowni Panstwo!

Kronenberg, Andriolli i wilegiatura,
czyli letniska podwarszawskie linii
otwockiej — to nazwa projektu, ktorego celem
jest wzbudzenie zainteresowania przeszltoscig
oraz dokumentowanie ginacych §ladéw pamieci
po dawnych letniskach wsréd mieszkancow
dzisiejszej linii otwockiej. Jezeli jestescie
zainteresowani tematem i chcielibyscie wziaé
udzial w tym spolecznym przedsiewzieciu -
prosimy o kontakt 2z podanymi ponizej
osobami:

Uzdrowisko Otwock - Anna Radomska,
a.m.radomska@gmail.com, tel. 693107116;

Letnisko Swider i letniska jozefowskie -
Robert Lewandowski, roblewandowski@wp.pl,
tel. 605035774;

Letnisko Falenica - Lidia Danko,
lidiad@medianet.pl, tel. 501585850;

Letniska wawerskie (Miedzeszyn,
Radosé, Miedzylesie, Anin) — Dorota Choinska,
dchoinska@gmail.com, tel. 600955677.

Muzeum

Panstwa wsparcie moze mie¢ forme
udostepnienia i ocalenia od zapomnienia
informacji na temat zycia w letniskach linii
otwockiej. W wielu domach znajduja sie
prawdopodobnie zdjecia, zapiski lub
ciekawostki z tamtych lat. Wiele starszych osob
pamieta wydarzenia, ktére moga wzbogacic
wiedze 0 naszym regionie. Warto wiec —
zanim wyrzucimy co§ bezpowrotnie — przejrzec
wlasne zasoby i by¢ moze udostepnié je innym.

Tematycznie projekt wpisuje sie w wy-
darzenia Roku Andriollego. Zostal dofinan-
sowany przez Fundacje Kronenberga dzialajaca
przy banku Citi Handlowy w Warszawie,
a realizowany jest przez Fundacje Andriollego
we wspolpracy z grupa oséb, ktéra oproécz
wyzej wymienionych stanowia m.in.: Eliza
Radzanowska, Marzenna Szymanska, Rafatl
Fijatkowski - prowadzacy warsztaty
edukacyjne, konkursy, olimpiady wiedzy, gry
i zabawy itp., eliza@arete-art.pl, tel. 508498358;
Maja i Zbigniew Plazewscy, Lidia Danko,
Joanna i Pawel Szpygiel odpowiedzialni za
przygotowanie plansz wystawowych oraz
okolicznosciowej publikacji do druku.
Koordynacja projektu Robert Lewandowski.
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Linia otwocka

Nr 27 Jozeféw, 29 sierpnia 2011 roku

www.andriollowka.pl

Historia powstania tzw. linii otwockiej,
czyli fragmentu III. odcinka Drogi Zelaznej
Nadwislanskiej (Kolei Nadwislanskiej) siega
poczatku 1874 roku, kiedy to Leopold
Kronenberg (1812-1878) wuzyskal rzadowa
koncesje na budowe i eksploatacje polaczenia
kolejowego z Kowla przez Lublin, Warszawe do
Miawy.

Kronenberg byl woéwczas znaczacym
przedsiebiorca roéwniez w branzy kolejowe;j.
M. in. w 1864 roku otrzymal koncesje na
budowe i eksploatacje Drogi Zelaznej
Warszawsko — Terespolskiej, ktéora w calosci
uruchomiono w 1867 roku. Niespelna dziesie¢
lat pozniej zakonczyt budowe Kolei
Nadwislanskiej, ktéra zostala uroczyscie
oddana do uzytku dnia (17.) 29. sierpnia 1877
roku.

Ostateczny przebieg Drogi Zelaznej
Nadwislanskiej z przyczyn m. in. militarnych
i geologicznych, roznil sie od trasy planowane;j.

Widaé¢ to wyraznie na poréwnawczym zesta-
wieniu map z 1875 oraz z 1881 roku zamie-
szczonym na stronie 3.

Trzeci odcinek Kolei Nadwislanskiej
z Pragi do Laskarzewa liczyl 64,530 wiorst
(1 wiorsta =1066,78m). Teren pod jego budowe,
podobnie jak na pozostalych odcinkach,
pozyskiwano najczesciej poprzez odplatne
wywlaszczenie. Mapa z 1877 roku przed-
stawiajaca profil podluzny wraz z opisem
topograficznym budowanej kolei, informuje, ze
na obszarze od dzisiejszej stacji Wawer do
stacji Otwock, czyli na tzw. linii otwockiej
wytyczona droga kolejowa przebiegata przez
owczesne wsie: Wawer, Zerzen, Borkow, Laski,
Milosna, Woélka Zerzenska, Miedzeszyn, Blota,
Wigzowna oraz Swidry Mate. W poblizu rzeki
Swider przechodzita przez Kolonie Jarostaw,
a dalej m.in. przez majatki ziemskie Otwock,
Glinianka, Radzin i Osieck.
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Okolice Warszawy w 1868 roku
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Strona tytulowa zbioru dokumentéw z 1877 r.
dotyczacych III. odcinka

Okolice przystanku Wawer,
profil podtuzny 1877 r.

Kolonia Jarostaw i rzeka Swider,
profil podtuzny 1877 r.

LTAHLIA OTBOLKY Monu
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Okolice stacji Otwock,
profil podtuzny 1877 r.

Karta geograficzna Drogi Zelaznej
Nadwislanskiej, 1877-1901

Trzeci odcinek Drogi Zelaznej
Nadwislanskiej z Pragi do Laskarzewa zaczynat
sie na 121. wiorscie, w miejscu skrzyzowania
z Koleja Petersburska. Pierwsze przystanki
kolejowe na tym odcinku byly usytuowane: we
wsi Wawer — przystanek Wawer oraz przystanek
Jarostaw - w osadzie Kolonia Jaroslaw nad
rzeka Swider w poblizu folwarku Anielin.

Pierwsza stacja kolejowa trzeciego
odcinka powstala w lesSnym pustkowiu, na
terenie dobr otwockich Zygmunta Kurtza, na
pograniczu  gruntéw folwarku  otwockiego
i wigzowskiego, w odleglosci okoto 1 mili od
siedziby wlasciciela (dobr otwockich) w Otwocku
Wielkim i nazywano ja Otwock Stacyjny, Otwock
Kolejowy lub Otwock Nowy. Stacje IV klasy
wybudowano na 141. wiorscie Drogi Zelaznej
Nadwislanskie;j.

Z przystanku Jaroslaw oraz stacji
Otwock korzystat m. in. znany ilustrator Elwiro
Michatl Andriolli (1836-1893), ktéry w 1880 roku
osiedlit sie w Dolinie Swidra. Artysta zauroczony
pieknem rzeki i okolic wybudowal drewniane,
bogato zdobione dworki, ktére wynajmowat
letnikom z Warszawy, a w jednym 2z nich
zamieszkal z rodzina. Z chwilg pojawienia sie
pierwszych gosci, bezposredni sasiedzi
Andriollego - miejscowi chlopi - réowniez zaczeli
przystosowywac swoje chatupy do przyjmowania
letnikow z miasta. W przewodniku Edmunda
Diehla (1893) czytamy: ,Dla przyjezdzajacych
z Warszawy do mieszkan ponad Swidrem,
pociagi kolejowe w dwoch zatrzymuja sie

Stacja Otwock, 1877 r.
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Mapa z projektowana Drogq Zelazng
Nadwidlariskq, 1875 r.

miejscach: na przystanku Jarostaw lub na
stacyi Otwock; w pierwszem jednak tylko
niektore pociagi, wzglednie do rodzaju jazdy.
Wysiadajacy na przystanku, zmuszeni sg
odbywaé¢ droge pieszo, na miejscu bowiem nie
tylko nie ma furmanek, lecz i schroniska w razie

stoty.”

Od 1885 roku nasladowcy Andriollego osiedlali
sie w poblizu wspomnianej stacji kolejowej
Otwock nadajac poczatek istnieniu Willom
Otwockim. W przewodniku W. Czaplickiego
(1906) znajdujemy nastepujacy opis powstania
letniska Otwock: ,,Gdy obszerne lasy Otwockie,
pelne niegdys wszelakiej zwierzyny, wsrod ktorej
nie braklo wilkéw i dzikéw, przeciela linja kol.
Nadwislanskiej, z biegiem czasu — okolo 1885 r.
— w poblizu stacji kol. Otwock, na gruntach
odseparowanych od débr Otwockich, a ponie-
kad i na gruntach wiazowskich — mieszkancy
Warszawy, odlegltej stad o 25 wiorst, zaczeli
wznosic dla siebie letnie mieszkania.”

Stacje kolejowe tzw. linii otwockiej, 1907 r.

Mapa z wybudowanq Droga Zelaznq
Nadwislariskq, 1881 r.

Pod koniec XIX i na poczatku XX wieku
Kolej Nadwislanska byta kilkakrotnie moderni-
zowana. Przebudowywano niektére mosty,
powstawaly nowe stacje. Na tzw. linii otwockiej
w 1897 roku wuruchomiono stacje Falenica,
w latach 1901-1903 zostaly wybudowane
drewniane stacje kolejowe Rados¢, Jozefow oraz
Swider, a w 1910 roku oddano do uzytku nowy
budynek stacji Otwock.

Dynamicznie rozwijajaca sie tzw. linia
otwocka byla uwzgledniana w pierwszym
projekcie elektryfikacji Warszawskiego Wezta
Kolejowego w 1913 roku. Po odzyskaniu
niepodlegtosci przez Polske (1918), w roku 1919
powstaly plany przebudowy wspomnianego
wezla z uwzglednieniem budowy nowej
czterotorowej linii Srednicowej z trzema
dworcami: Warszawa Czyste (Zachodnia),
Dworzec Gloéowny 1 Warszawa Wschodnia.
Wspomniang linie Srednicowa oddano do uzytku
w 1933 roku.

W latach 1933-1936 w ramach przy-
gotowan do elektryfikacji Warszawskiego Wezta
Kolejowego na tzw. linii otwockiej wybudowano
nowe zelbetowe stacje kolejowe: Swider,
Jozefow, Falenica, Rado$¢, Wawer i jedno-
czesnie zwiekszono ich liczbe — powstaly stacje
Miedzeszyn i Michalin oraz Miedzylesie i Anin.
Stacje Radosé i Swider otrzymaty nowe lokali-
zacje, a stacja Jarostaw przestala funkcjonowac.

Dnia 15.12.1936 roku nastapilo
uroczyste otwarcie ruchu elektrycznego na linii
Otwock-Warszawa-Pruszkéw, a wg Stanistawa
Plewako (2006): ,W pierwszym roku eksploatacji
elektryczne przewozy mna linii otwockiej
wykazaly przyrost pasazeréw przekraczajacy
100% wobec przecietnego przyrostu rocznego
wynoszacego 7%.”



